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Das Erzgebirge hinkt verkehrstech-
nisch weiter hinterher. Deshalb wer-
den auch in diesem Jahr die Forde-
rungen nach einer leistungs- und zu-

| kunftsfahigen Verkehrsinfrastruk-

tur nicht abreifen. Das hat jetzt die

| Regionalversammlung Erzgebirge

der IHK Chemnitz untermauert.

| .Neben der demografischen Ent-

wicklung sind gute Strafenanbin-
dungen die wichtigste Basis fiir ei-
nen konkurrenzfihigen Standort®,
sagte THK-Sprecherin Almut Beck.
Auch der Auer Unternehmer
Gert Bauer, Prasident der Regional-
versammlung kritisiert den Landes-
verkehrsplan. Das Papier soll Priori-
taten bis 2025 setzen. ,\Wesentliche
Forderungen und Hinweise von Ver-
tretern aus Wirtschaft und Politik
sind nicht beriicksichtigt worden®,
sagt er. Damit meint Bauer etwa die

| B 101 als bedeutende Ost-West-Ver-
| bindung, die den Erfordernissen

{ hinterherhinke, und die zu verbes-

sernde Anbindung an die A 72 von
Niederpfannenstiel {iber die Dr.-Ot-
to-Nuschke-Strafe in Aue. Zudem
fordert Gert Bauer, die jetzt disku-
tierte Variante eines kurzfristigen
Ausbaus der Bundesstrafle 101 in
den Ortslagen Aue und Lauter inner-
halb von zwei Jahren zu realisieren.
Auch zu anderen Teilen der seit Jah-
ren diskutierten Querachse gebe es
keine neuen Erkenntnisse. So etwa

. zur einst geplanten Umgehung
| Schlettau und Annaberg-Buchholz.
Auch, dass die jetzige B 101 mitsamt

den enormen Hohenunterschieden
mitten durch das Kurgebiet in Ther.
malbad Wiesenbad fiihrt, kénne
nicht als Dauerzustand akzeptiert
werden.

Landrat Frank Vogel (CDU)
schenkt der B 101 keine absolute Pri-
oritét. Ich erhoffe mirvon derS 258,
also der Achse Annaberg-Zwonitz-
Stollberg, viel Entlastung wenn sie
komplett fertig ist, da ich die Nord-

| Siid-Verbindungen als Zubringer fin
die Autobahnen fiir besonders wich-

tig ansehe", so Vogel. Aus dem Bud-
get des Kreises will er 2013/2014 zu-
dem knapp 22 Millionen Euro i die
Sanierung der Kreisstrafen stecken.

Den kiirzlich erfolgten Start fiir
den Ausbau der B g5 an der Ménchs-
badkrevzung bei Ehrenfriedersdorf
begriifen die Wirtschaftsvertreter
hingegen. ,Das ist aber der einzige

| Lichtblick”, sagt Beck, die den Be-

ginn als Alibi wertet. Denn bei ande-
ren Planungen sei kein Fortschritt
zu erkennen. Dies gelte speziell fiir
die B g5, die seit Jahren Prioritit
beim Bund geniefit. ,Zu sehen ist
aber kaum etwas", so Beck.

DAS THEMA: VERKEHRSINFRASTRUKTUR IM ERZGEBIRGE

Wirtschaft fiihlt sich abgekoppelt

Derzeit wird allerorts am Landes- und auch am kiinftigen Bundesverkehrswegeplan gearbeitet.
Dabei sind aktuell giiltige Pline noch nicht einmal realisiert. Dies kritisieren Wirtschaftsvertreter aus der Region.
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Die sogenannte McDonalds-Kreuzung in Aue gilt nach wie vor als ein Nadelhr fiir den StraRenverkehr iiber die

Staatsstrafe 255 in Richtung A 72. Ein von der Stadt geforderter Kreisverkehr gilt hislang als chancenlos. roTo:sT. unGer

Die Versprechungen und ihre Umsetzung

Oft, hdufig anlisslich von Wahlen
oder GroRereignissen, haben Politiker
bessere und schnellere Straken ver-
sprochen. Was daraus fiir einige fiir
den Erzgebirgskreis wichtige Ver-
kehrsadern geworden ist, zeigt eine
(unvollstindige) (bersicht.

BundesstraBe 95: Sie ist mit ver-
schiedenen Teilen in den Bundesver-
kehrswegeplan 2003 bis 2015 einge-
ordnet. Dies bedeutete, der Ausbau
mit den kostspieligen Ortsumgehun-
gen Burkhardtsdorf, Thum und Ehren-
friedersdorf sollte Frioritat genieRen,
gilt quasi als Gesetz. Sichtbar ist von
gen genannten Ortsumgehungen kei-
ne, immerhin wird nun an der soge-

nannten Ménchsbadkreuzung kurz
vor Schinfeld gebaut.

Der Megatunnel durchs Erzgenirge
zwischen Aue und Ostrov wird weiter
verfolgt. Dafiir ist 2008 der Verein

Erzmontan erstmals an die Gffentlich-

keit gegangen. Laut dessen Prdsident
Lothar Handschack aus Geyer soll die
knapp 40 Kilometer lange Strecke
privat finanziert werden. ,\Wenn je-
mand dieses Geld in die Hand
nimmt*, so der 64-Jahrige. Er geht
von Investitionen zwischen zwei und

drei Milliarden Euro aus. Das Projekt,

an das viele Verkehrswege angebun-
den werden kdnnten, verlduft etwa
18 Kilometern in Tunnelsystemen.

Bundesstrale 93: Von Zwickau/
Schneeberg iiber den Erzgebirgs-
kamm bis Karlshad sollte diese Ver-
kehrsader untersucht werden. Die
Verantwortlichen in Tschechien legen
ihr Augenmerk aber laut IHK vorder-
griindig Ricktung Westen, also nach
Bayern. Die Vertreter der Stadt Aue
kritisieren dagegen den Entwurf

des Landesentwicklungsplans 2012.
Grund war die Nichtheriicksichtigung
des Neubaus der B 93 von Schnee-
berg bis zur Grenze nach Tschechien.

BundesstraRe 174: Durch die abseh-
bare Fertigstellung der A 72 nach
Leipzig und der Anbindung an den
Slidverbund Chemnitz rechnen die
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laschenhilse. Mit diesern Be-

griff werden ungeniigend

durchldssige Straften bezeich-
net. Und davon gibt es einige im Erz-
gebirge. Egal, ob auf der B g5 nahezu
durchgdngig von Oberwiesenthal
bis Chemnitz, teilweise aufder B174
von Reitzenhain bis Chemnitz oder
aufderS 258 von Annaberg nach
Stollberg ... Auch der Verkehraufder
B 101 zwischen Schwarzenberg und
Aue flieft noch immer viel zu zih.
Selbst der Bundesverkehrswegeplan
—von Politikern als Gesetz angehim
melt-hatin Bezug auf die B g5 bis-
lang nur ungeniigende Resultate
vorzuweisen. Aufanderen Verbin-
dungenistes ahnlich. Ergo: Beial-
lem, was unbestritten auch im Stra-
fenbau erreicht wurde, klaffen zwi-
schen Anspruch, Versprechen und
Wirklichkeit teils riesige Liicken.

Diese wirren Wege kosten die Fir-

men Nerven, Zeit, Geld —und Kon-
kurrenzfahigkeit. Teils tragen die
Erzgebirger aber selbst die Schuld.
Denn besser wird es nicht, wenn
sich etwa die Thumer und Ehren
friedersdorfer nicht aufeine Umfah-
rungsvariante einigen kénnen. Bes-
ser wird es auch nicht, wenn fast fer-
tige Projekte wie das in Burkhardts-
dorfin der Schublade schmoren.
Und besser wird es auch nicht, wenn
esbeim Ausbauder B ror in Lauter
nicht vorwirtsgeht. Das Schlimms-
te wire, wiirde aus dem derzeit dis-
kutierten Bundesverkehrswegeplan
eine Trasse ganz verschwinden. Bei
der B g5 besteht die Gefahr.

Planer mit einer deutlichen Zunahme
des Schwerlastverkehrs auf der B 174
Richtung Tschechien. So wird be-
fiirchtet, dass die Nadelhre im Am-
pelbereich bei Hohndorf und bei der
Ortsdurchfahrt in Reitzenhain ver-
stopft werden, Lésungen dafiir sind
aber nicht in Sicht.

Staatsstrafe 258: Sachsens ehema-
liger Ministerprasident Kurt Bieden-
kopf hatte 1995 bei der Grundsteinle-
gung fiir Takata in Elterlein den voll-
stdndigen und Lkw-tauglichen Ausbau
des Autobahnzubringers verspro-
chen. Fast 20 Jahre spater fehlen im-
mer noch Teile dieser Verbindung zur
A 72 bei Stollberg. (mas)
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